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Szes¢ wojewddztw pragnie ozywienia polskiego odcinka
miedzynarodowej srodladowej drogi wodnej E-70. Powotuje sie przy
tym na nasza przesztos¢ i zachodnioeuropejska wspotczesnosé

Kazimierz Netka

POWROT STATKOW
NA RZEKI

Samochodéw na szosach mamy petno. Nasze ulice to ,rzeki” pojazdéw. Troche wigecej
miejsca pozostaje na szynach. PKP s3 jednak niedoinwestowane. Kolej jest likwido-
wana w wielu regionach, wiec wykorzystanie jej do transportu jest ograniczone. Mamy
jednak prawie puste inne arterie: wodne. Teraz, wobhec coraz wiekszego zattoczenia
drég i linii kolejowych, nadal stycha¢ nawotywania: tiry na tory, ale réwnieZ coraz
czesciej mowi sie: kontenery na rzeki.

A tam juz tez jest ciasno, jezeli
chodzi o mozliwosci budowy czy mo-
dernizacji urzadzen stuzacych zeglu-
dze. Spore kawatki naszych $rédlado-
wych szlakéw wodnych wskazali§my
Komisji Europejskiej jako obszary Na-
tura 2000, w ktérych zmiany Srodowi-
ska nie powinny zachodzié, a jezeli

S
Co moglismy, to zrobilismy. Teraz

przekazujemy rzadowi to Memorandum, z
prosba o kontynuowane dziatan... — mowi
Zbigniew Ptak, inicjator oZywienia polskiego

odcinka miedzynarodowej drogi wodnej

musza byé, to trzeba ich dokonywaé z
duzg ostroznoscia. Jednak, jak zapew-
niaja fachowcy, wykorzystanie rzek do
przewozu os6b, towaréw, nie powinno
zaszkodzi¢ przyrodzie. Moze si¢ nawet
okaza¢ dla niej zbawienne. Przekony-
wali o tym prelegenci podczas zorga-
nizowanej w Gdarisku konferencji na-
ukowo-samorzagdowej pt.
,,érédlqdowe drogi wodne w
zréwnowazonym rozwoju re-
gionu pdinocnego Polski”.
Przede wszystkim jednak owo
spotkanie poswigcono zagad-
nieniom zwigzanym z ozywie-
niem polskiego odcinka mig-
dzynarodowej srédladowej
drogi wodnej (MDW) o sym-
bolu E-70, wiodacej z Antwer-
pii przez Berlin, Bydgoszcz,
Gdansk, Zalew Wislany, Kali-
ningrad do Klajpedy w Litwie.

Prelegenci przypomina-
i tez o projektach, ktérych
realizacja wzbudzila sprzeci-
wy. Jeden z nich to propozy-
cja przekopania w poprzek
Mierzei Wislanej. Drugi — pla-
ny budowy kaskad (zapér) na
dolnej Wisle.

Naturalne mozliwosci

Faktem jest, ze w zniko-
mym stopniu wykorzystuje-
my swe rzeki jako szlaki trans-

E-70. pOrtOWe.

— Wedtug danych Gtownego
Urzedu Statystycznego, dlugosc drog
wodnych w Polsce wynosi 3812 km —
wyjasnial zgromadzonym dr inz. kpt.
z. w. Andrzej Krélikowski, dyrektor
Urzedu Morskiego w Gdyni, prezes
Zarzadu Gléwnego Ligi Morskiej i
Rzecznej. — W tym, eksploatowanych
jest 1497 km. Transport wodny Srédlg-
dowy obstuguje mniej niz 1% ogdlno-
krajowych potrzeb przewozowych. W
Belgii wskaZnik ten si¢ga 14,3%, w
Holandii: 44,2, w Niemczech: 12,8, a
Srednio w UE 25 wynosi 6%.

Tymczasem coraz bardziej widac
potrzebg wykorzystania transportu
rzecznego przy odbiorze tadunkéw z
portéw morskich. W Gdansku i Gdyni
przybywa gwaltownie kontenerdw,
przywozonych statkami nawet z Hong-
kongu. Od stycznia do czerwca 2010
roku przetadunki w porcie DCT Gdansk
przekroczyty wielkos¢ z calego 2009
roku, osiagajac 173 279 TEU. Szaco-
wany jest wzrost zdolnosci przetadun-
kowej do 1 min TEU rocznie, w celu
wykorzystania istniejacych juz urza-
dzen. Przewiduje sig¢, ze w przysztosci
zdolnosci przetadunkowe DCT w
Gdarnsku osiggng 4 mln TEU rocznie.
(1 TEU - twenty-feet equivalent unit,
jednostka przeliczeniowa transportu:
jeden kontener dlugosci 20 stép, czyli
okoto 6,10 metra). Teraz DCT Gdarsk
(Deep Containter Terminal — gleboki
port kontenerowy w Gdansku) moze
rocznie przetadowa¢ 600 tys. TEU.
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— Szczecin i Gdarisk sq portami
rzeczno-morskimi, podobnie jak Ham-
burg — zwraca uwagg dyr. Andrzej Kré-
likowski. — Dlaczego wigc nie mamy
towardéw transportowac rzekami w
glgb lgdu? Ze Szczecina-Swinoujscia
— Odrq, a z Gdariska i Gdyni — Wistq?
Na Wisle mogq funkcjonowac nastepu-
Jgce porty: Gdarisk, Tczew, a takze El-
blgg i Malbork, dalej na potudnie: Gru-
dzigdz, Chetmno, Bydgoszcz, Torun,
Wtoctawek, Ptock, Warszawa.

Wedtug prezesa Andrzeja Kroli-
kowskiego, Polska moze staé¢ si¢ mor-
skim hubem (centrum przetadunko-
wym), ktérego zapleczem bedg rozwi-
jajace si¢ rynki Europy srodkowo-
wschodniej. Polska moze zdoby¢ po-
zycje gateway (bramy wjazdowej) dla
odcietych od morza krajéw. Miejscem
magazynowania konteneréw, przeta-
dunku, mogg by¢ takze porty nad Zale-
wem Wislanym: Tolkmicko, a zwtasz-
cza Elblag. Trzeba jednak przekopad
Mierzeje Wislang. Zrobié¢ kanal w jej
poprzek, by uniezalezni¢ transport od
kapryséw Rosji, na ktérej terenie znaj-
duje si¢ naturalny przesmyk: Ciesnina
Pilawska, umozliwiajaca zegluge z
Baltyku na Zalew Wislany.

Pamietajcie o Naturze 2000

— Gdynia stwarza olbrzymie szan-
se dynamicznego rozwoju polskiej
Zeglugi srodlgdowej na odcinku Dol-
nej Wisty — stwierdza prof. Adam
Bolt, pracownik naukowy Katedry
Geotechniki, Geologii i Budownic-
twa Morskiego Politechniki Gdaii-
skiej. — Istnieje mozliwos¢ utworze-
nia duzego terminala i centrum logi-
stycznego w okolicach metropolii
bydgosko-toruriskiej (w Bydgoszczy
Legnowie), powigzanego z autostradg
A-1 i szlakiem kolejowym.

Niestety, wiele jest do zrobienia.
Odcinek migdzynarodowej drogi wod-
nej E-70 przebiegajacy przez Wisle, na
jej odcinku od Fordonu (ujscie Brdy)
do ujscia Wisly w Zatoke Gdariska, cha-
rakteryzuje si¢ brakiem obiektéw hy-
drotechnicznych (np. sluz).

Zabudowa rzeki Wisty zostata
wykonana w XIX w. z lokalnymi uzupet-
nieniami w XX w. Wisle uregulowano za
pomocg 2800 ostrég (budowli prostopa-
diych do brzegu), na tzw. wode Srednig
roczng. Sredni stopien zniszczenia ostrég
wynosi okoto 30%, z tym ze ponad 10%
z nich zniszczonych jest w ponad 80%.
Aktualnie remontuje si¢ ok. 20 ostrég
rocznie, co oznacza, ze przy zachowa-
niu obecnego tempa napraw, na remont
wszystkich ostrég potrzeba okoto 140 lat.

Pogiebianie Wisty, naprawa
ostrég, musi jednak odbywac sie z po-
szanowaniem przyrody. Dolna Wista
jest bowiem w znacznej czgsci elemen-
tem europejskiej sieci ekologicznej
obszaréw chronionych Natura 2000. Do
tej sieci nalezy tez Zalew Wislany oraz
Mierzeja Wislana.

Kaskady i powodzie

— W Ssredniowieczu Wista byta
jedng z najwazniejszych rzek zeglow-
nych w Europie. Teraz jest na ostatnim
miejscu — mowit prof. Zygmunt Babin-
ski z Uniwersytetu im. Kazimierza Wiel-
kiego w Bydgoszczy, przedstawiajac
potencjal przyrodniczy doliny Wisty
na odcinku dr6g wodnych E-40 — E-
70. — Dolna Wista posiada niewykorzy-
stane zasoby wodne dla przemystu, rol-
nictwa, zwtaszcza na Kujawach. Ma
tez duze mozliwosci produkcji energii
ze Zrodet odnawialnych. Charaktery-
zuje sig¢ niezwyktymi walorami tury-
styczno-krajobrazowymi. Nie musi stra-
szy¢ powodziami.

Wedlug prof. Zygmunta Babin-
skiego warto powrdci¢ do planéw bu-
dowy kaskady dolnej Wisty. Urzadza-
nie zbiornikéw, tak by przechodzity
bezposrednio jeden w drugi, podpiera-
jac jednoczesnie zapory, to ogranicze-
nie zalewania podczas powodzi do stre-
fy migdzy watami. Umozliwi tez swo-
bodng zegluge, pozwoli stworzy¢ dro-
ge wodng o klasie europejskiej.

Bardzo aktywne w wykorzysty-
waniu mi¢dzynarodowej drogi wodnej
E-70 s3 gminy polozone w pradolinie
Noteci i Warty. Powotaly one stowarzy-
szenie pod nazwa Zwigzek Miast i Gmin
Nadnoteckich.

— W latach 1905-1915 po Note-
ci ptywaty barki o nosnosci ponad 500
ton — mowil podczas konferencji na-
ukowo-samorzadowej ,,Srédladowe
drogi wodne w zréwnowazonym roz-
woju regionu poétnocnego Polski” w
Gdarisku Franciszek Strugala, prezes
zarzadu Zwigzku Miast i Gmin Nadno-
teckich. — W latach 80. i 90. ubiegtego
stulecia Notec przestata byc¢ szlakiem
transportowym regionu, wstrzymano
ruch jednostek z tadunkami. Nastgpito
wyraZne odwrdcenie si¢ miast od rzeki
i degradacja srodowiska. Zwiqzek za-
wart porozumienie na lata 2000-2020
pt. ., Przywrdci¢ Note¢ miastom i gmi-
nom oraz ich spoteczeristwom”. Moto-
rem naszych dziatan jest pilna potrze-
ba zagospodarowania nabrzezy, ozy-
wienie wodniactwa, powstrzymanie
degradacji wad.

Zbawienne przeniesienie

— Udroznienie szlaku E-70 to
wielka szansa dla gospodarczego roz-
woju wojewddztwa warmirisko-mazur-
skiego — ocenia wicemarszalek Warmii
i Mazur, Grzegorz Nowaczyk. — Poro-
zumienie szesciu wojewddztw w tej

Spojrzenie na Wiste z mostu w Grudzigdzu. Widac ptycizny, ktére moga utrudniac zegluge i sa siedliskiem
dla ptakow.
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sprawie Swiadczy, ze regiony potrafig
myslec¢ o swej przysztosci, wspotpraco-
wac dla osiqgnigcia dtugofalowych
celow. Z tego powinien cieszyc sig rzqd.
Lansujemy bardzo waziny aspekt roz-
wojowy naszego kraju. Osiggnigcie
celow, wytyczanych podczas konferen-
cji pt. ,,Srédlgdowe drogi wodne w
Zréwnowazonym rozwoju regionu pot-
nocnego Polski” to bardzo wazne wy-
zwanie. Musimy wykazac, Ze przenie-
sienie transportu na rzeki nie oznacza
konfliktu z naturqg, a by¢ moze bedzie
dla niej zbawienne. Ciesze sig, ze nasze
wojewddztwo uczestniczy w tych dzia-
taniach.

— Szlaki wodne byty gtownymi
czynnikami rozwoju cywilizacji — zwra-
ca uwage Mieczystaw Struk, marsza-
tek wojewddztwa pomorskiego. — Od
czasu zakoriczenia Il wojny swiatowej
nastgpowata w Polsce degradacja in-
Jfrastruktury hydrotechnicznej i depre-
cjacja znaczenia zeglugi srodlgdoweyj.
Wraz z przystgpieniem naszego kraju
do Unii Europejskiej stajemy przed
wyzwaniem zapewnienia Sprawnosci
catego systemu komunikacyjnego kra-
ju. Zattoczone i niedoinwestowane
drogi oraz niska konkurencyjnos¢ ko-
lei stawiajqg nowe wyzwania zwigzane
z poszukiwaniami rozwiqzan technicz-
nych i logistycznych, umozliwiajqgcych
prowadzenie polityki zrownowazone-
go rozwoju poszczegdolnych regionow,
jak i catego kraju.

Zegluga jest bardziej przyjazna
Srodowisku niz transport
samochodowy

— Energochtonnos¢ transportu
wodnego jest 4—7 razy mniejsza niz dro-
gowego — moéwila podczas konferencji
w Gdarisku prof. Krystyna Wojewddz-
ka-Krél, pracownik naukowy Katedry
Polityki Transportowej Uniwersytetu
Gdanskiego. — Emisja dwutlenku we-
gla jest 5 razy mniejsza. Koszty ze-
wnetrzne transportu srodlgdowego
wodnego sq 6 razy mniejsze niz drogo-
wego, a te szacowane sq na 4% pro-
duktu krajowego brutto w starych kra-
jach UE i 14% w nowych.

Z badani naukowcéw niemieckich
i holenderskich wynika, ze dro-
g3 wodng mozna znacznie dalej prze-
wieZ¢ towar niz po ladzie — przy tej sa-
mej ilosci paliwa. Dla transportu wod-
nego ten dystans przy zuzyciu 5 litrow

paliwa wynosi 370-500 km, kolejowe-
go 300-333 km, a dla szosowego oko-
to 100 km. Koszt przewozu 10 ton na
odlegtos¢ 100 km w transporcie wod-
nym wynosi 5 euro, na kolei — 12 euro,
a na drogach 24 euro.

Dominacja transportu drogowe-
go w naszym kraju spowodowata za-
ttoczenie szlak6w przewozowych i utra-
te przez ten rodzaj przewozow jego za-
let: szybkosci dostaw i bezposrednio-
Sci. Wzrosty bowiem koszt i czas, de-
gradacja srodowiska, nastgpilo obnize-
nie si¢ jakosci zycia. Emisja dwutlen-
ku wegla w gramach na tonokilometr
przedstawia si¢ nastgpujgco: w trans-
porcie wodnym Srédlagdowym: 33,4, w
kolejowym: 48,1, w drogowym: 164
gramy na tonokilometr.

Zegluga ma w tej sytuacji zalety.
Po pierwsze, sa rezerwy przepustowo-
$ci na rzekach, brak kongestii, termi-
nowos¢ przewozoéw, mozliwos¢ dosto-
sowania jej do nowych przemystéw, a
takze przyjaznos¢ dla srodowiska.
Zegluga moze rozwigza¢ wiele proble-
méw zwigzanych z realizacja réznych
inwestycji. Przewiduje si¢, ze do roku
2020, w stosunku do stanu z roku 2000,
przewozy zeglugg srodladows wzrosng
0 28%, transportem drogowym o 55%,
a kolejowym o 13%, zas w transporcie
morskim bliskiego zasiggu o 59%.

Zegluga wcale nie jest najwiek-
szym sprawca zanieczyszczenia wod.
Jej udzialt w tym to 6%, zas przemystu:
21%, gospodarki komunalnej: 23%, a
rolnictwa: 50%.

Opinia inicjatora ozywienia
drogi E-70

— Pomyst, by zacheci¢ szes¢ wo-
Jjewadztw do wspotdziatania na rzecz
szlaku E-70, zrodzit si¢ wowczas, gdy
poszukiwatem sposobow jak najlepsze-
go wzmocnienia projektu ,, Petla
Zutawska — rozwdj turystyki wodnej”
— moéwi Zbigniew Ptak, kierownik Biu-
ra Rozwoju Drég Wodnych Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Po-
morskiego, krajowy koordynator ds.
rewitalizacji MDW E-70. — Przywrdce-
nie transportu wodnego rzekami jest tez
potrzebne 7 gospodarczego punktu wi-
dzenia. W portach Tréjmiasta wzrasta
przetadunek kontenerow. Niebawem
bedzie ich ponad dwa miliony rocznie,
czyli tak duzo, Ze do ich wywozu w glgb
lgdu i przywozu stamtqd do portow trze-

ba bedzie okoto 150 pociggow na dobe.
Jedna barka moze zastgpic jeden po-
ciqg, warto wiec rozwijac transport
wodny srodlgdowy. Wzrosnie tez licz-
ba samochodow woZqgcych kontenery
oraz inne tadunki w relacji port — cen-
trum Polski oraz Europy. Ulice, szosy i
tory bedq wigc zattoczone. Do tego,
przy coraz wiekszym transporcie samo-
chodowym, wzrosnie emisja spalin.

Uszanujmy innych uzytkownikow

Reprezentanci szesciu woje-
wodztw, zgromadzeni w Gdarisku na
konferencji naukowo-samorzgdowej
,Srédladowe drogi wodne w zréwno-
wazonym rozwoju regionu péinocne-
go Polski”, podpisali specjalne Memo-
randum, w ktérym zwracajg si¢ do
wladz centralnych o kontynuowanie
prac nad rewitalizacjg polskiego odcin-
ka miedzynarodowej drogi wodnej E-
70. Wody plyngce sg bowiem we wla-
daniu pafistwa i samorzady niewiele
mogg tu zdziata¢. Poza tym koszty sg
tak olbrzymie, ze wojewddztwa nie
znajda tyle pienigdzy, by osiggnaé za-
mierzony cel.

Memorandum, zawierajace m.in.
wykaz dotychczasowych dokonan na
rzecz ozywienia MDW E-70, przekaza-
no na r¢gce Anny Wypych-Namiotko,
wiceminister infrastruktury. Sygnatariu-
sze tego dokumentu zwracaja uwage na
fakt, ze szlak E-70 moze staé si¢ sty-
mulatorem rozwoju spoteczno-gospo-
darczego obszaréw potozonych wzdtuz
tej trasy. Stanie si¢ korytarzem trans-
portu wodnego na osi wschéd — zachdd,
budowanym zgodnie z zasadami zréw-
nowazonego rozwoju.

Zréwnowazony rozwoéj to row-
niez poszanowanie dzikiego Srodowi-
ska. Przy remontach ostrég, likwidacji
wysepek, plycizn, poglgbianiu toréw
wodnych, stawianiu zapdr, a takze pod-
czas wykorzystywania rzek jako kory-
tarzy transportowych, trzeba mie¢ to na
uwadze. Te korytarze nie sa bowiem zu-
petnie puste. W niektérych miejscach by-
wajg zatloczone. Na przykiad piskletami,
ktére legna sie 1 dorastajg akurat wtedy, gdy
pora do zeglugi jest najlepsza.

Tekst i zdjgcia: Kazimierz Netka
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