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GOSPODAROWANIE WODAMI

RZEKI BEZ PIENIEDZY
I BEZ ZEGLUGI

W BUDZECIE NA PRZYSZEY ROK DROGI WODNE MAJA
DOSTAC TYLE SAMO, CZYLI PRAKTYCZNIE NIC

aleze do o0sob dlugo juz ,wolajacych na puszczy” (jak
N Szekspir pisal: niech ryczy z bolu ranny 10s...), ze uciekal
czas na opracowanie programéw zagospodarowania
calosci dorzeczy Wisty i Odry. Ze to co§ innego, niz przypomnie-
nie starych programéw tylko dla tych dwoch rzek, takze dlate-

go, ze powodzie nie zaczynaja sie na wodowskazach Krakowa
i Wroctawia, lecz rodzg sie na obszarze calego dorzecza.

Lanie wody

Przyznam si¢, ze nie tylko z powodu lipcowych upa-
16w nie dokonczylem pisania uwag do ,Projektu Polityki
Wodnej Panstwa do roku 2030”. Dla mnie ,program”
to material zawierajacy opis, diagnoze, planowane/propo-
nowane kierunki dziatan. W Wikipedii znalazlem 19 haset
w tym Program Explorer i Discovery. Najblizsze naszego
wodnego jest chyba hasto ,program ukryty”, bo material
gtownie sklada sie ze stusznych skadinad uwag, okrasza-
nych stwierdzeniami typu ,brak danych”, ,nalezy rozpo-
zna¢” itd. Jak na konkrety przektada si¢ np.: ,Ksztattowanie
nowych instrumentéw ekonomicznych w zarzgdzaniu gospo-
darkg wodng, poza juz stosowanymi w obecnie obowigzujg-
cym, aczkolwiek nie w pelni egzekwowanym, systemie oplat
za korzystanie z wod zasadami ,zanieczyszczajgcy placi”
i ,uzytkownik ptaci”, powinno takze w petni uwzgledniaé
zasade ,,zwrotu kosztow za ustugi wodne”. W projektowaniu
i wdrazaniu tego systemu powinno sig¢ dgzy¢ do internalizacji
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kosztow zewnetrznych powodowanych przez uzytkownikow
wéd, tzn. stworzenia mechanizméw (instrumentéw), dzieki
ktérym kosztami zewnetrznymi zostang obcigzeni ich spraw-
cy.” Zgaduje, iz oznacza to przede wszystkim wzrost najroz-
niejszych stawek.

Rowerowo-kajakowa droga wodna Odry

Szacuje sie, iz koszty realizacji projektu to 187 MILIARDOW
ztotych do 2030 roku, w tym 62 miliardy w ciagu najblizszych
lat, do 2016 roku. Kwoty tak ogromne, ze dzialaja uspokajajaco
- mozna roztozy¢ rece i nic nie robié, bo ,przeciez nie mamy

tyle pieniedzy’.

Tymczasem np. na Odrzanskiej Drodze Wodnej zaplanowa-
no $rodki ktére wystarcza na remonty zaledwie kilku §luz.
A co z obiecywanymi pracami majgcymi poprawi¢ stan srod-
kowej Odry, oddzielajacej dzi$ lepsze odcinki gornej i dolnej
Odry? Zdaje sie, iz mimo oficjalnego optymizmu zbiornik
na Odrze kolo Raciborza budowal trzeba bedzie w czynie
spofecznym i na zasadzie samowoli budowlanej. A biedni Czesi
biora si¢ do budowy drogi wodnej Odra-Dunaj-Laba. Tyle,
ze od polskiej granicy do Kedzierzyna Kozla trzeba bedzie prze-
siada¢ sie na rowery, ponizej Wroclawia po niemiecka granice
- na kajaki.

Ciesze sig, ze wroclawski kajakarz niedawno przeptynat Odre
od zrodel do Baltyku
zaledwie w 18 dni.
W tym samym czasie
byly protesty zazdrosz-
czacych mu odrzan-
skich armatoréw, ze jak
przestali ptywac jesie-
nig 2009, to calg pono¢
zeglowna droge wodna
Odry moze znowu
w przyszlym roku prze-
plyna - najpierw byla
powddz, potem ewiden-
cja szkdd, a zaczela sie
nastepna kleska zywio-
towa: organizowanie
przetargéw na wykona-
nie remontéw i szuka-
nie na nie pieniedzy.

Na drogi wodne...
co laska

Trwa cicha

bo przy wielkich dekla-

racjach liczonych w dzie-

wojna,
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sigtkach, setkach miliar-
dow, w budzecie na przy-
szty rok drogi wodne 3 '
maja dostaé tyle samo,
co dotad, czyli praktycz-
nie nic. Poza skromnymi
placami na administracje
wodng reszta pieniedzy
nie wystarczy na usuwa-
nie szkéd popowodzio-
wych w infrastrukturze.
Ostatecznie — silniejsze
jest lobby drog koto-
wych i zelaznych. Jaki$
czas temu pisatem, iz
kilka kilometréw bocz-
nicy kolejowej, czescio-
wo w tunelu, majacej

polaczy¢  warszawski
Dworzec  Centralny
z Okeciem, kosztuje

kilkaset milionéw zfo-
tych - tyle, co marzy
sie na najpilniejsze potrzeby

dla przywrdcenia znos$nej zeglownosci miedzy Wisla a Odra,
na Kanale Bydgoskim i Noteci, miedzy zachodnim a wschodnim
systemem drog wodnych w Europie. Nie chce irytowaé bardziej
czytelnikow, poréwnujac faktyczne naklady na wszystkie polskie
drogi wodne z kosztami autostradowych weztéw komunikacyj-
nych w Strykowie koto Lodzi czy Konotopie koto Warszawy.

Polityka wodna to tylko ekologia?

Poza oczekiwanym wzrostem réznych stawek dla uzytkowni-
kow oraz braku gwarancji inwestycji i zeglownosci, w mysl pio-
senki: ,,ja place i placze, a przeciez miato by¢ inaczej’, widoczne
jest z drugiej strony redukowanie polityki wodnej do ekologii,
np.: ,Polityka wodna Unii Europejskiej ... Unia Europejska
opiera polityke ochrony Srodowiska na przyjetych przez siebie
programach dziatan, ktorych przedmiotem sq zasady profilaktyki
i zapobiegania zagrozeniom Srodowiska.”

Polityka wodna - czyli polityka ochrony srodowiska polegajaca
na profilaktyce i zapobieganiu zagrozeniom $rodowiska? Dla
mnie to za mato.

Chcialoby si¢ ekologicznie i tanio

Za www.zegluga.wroclaw.pl - zaprzyjaznionym oficjalnym ser-
wisem internetowym polskiej zeglugi $rédladowej cytuje apel
w sprawie transportu wodnego, w Europie uwazanego za naj-
bardziej ekologiczny i najtaniszy.

Nie zgadzam sie jednak z autorem, ze Skarbu Panstwa nie sta¢
na rozwdj transportu wodnego. To kwestia wyboru. Na przy-
ktad kilkudziesi¢ciu TIR na szosach zamiast jednej barki.

Mirostaw Czerny
Dyrektor ds. Programowych Centrum Turystyki Wodnej PTTK

KONIE.CZNA MOBILIZACJA SRODOWISKA
ZEGLUGOWEGO W POLSCE

Szanowni Panstwo,

Wszystko wskazuje, ze lada moment zostana podjete decyzje
na temat ilo$ci funduszy unijnych przeznaczonych na rézne ro-
dzaje transportu w nastepnej perspektywie finansowej w latach
2014 - 2020. W tej chwili ustalane sg priorytety oraz planuje sie
poziom przysztych inwestycji.

Jest to sprawa niezwyklej wagi, gdyz skarbu panstwa nie sta¢
na wylozenie odpowiednich kwot, niezbednych do przywro-
cenia odpowiednich parametréw Zeglugowych na polskich
drogach wodnych.

Nalezy przypomnie¢, ze w aktualnym programie operacyj-
nym (POiS) Ministerstwo Infrastruktury przeznaczylo kwote

ok. 78 mln. Euro na remonty $luz Odrzanskiej Drogi Wodne;j.
Ta kwota pozwala wyremontowa¢ zaledwie pare §luz. W nastep-
nym programie niezbedne jest przeznaczenie przez Minister-
stwo Infrastruktury kwot wielokrotnie wiekszych. W tej chwili
jest to sprawa absolutnie priorytetowa.

Z tego tez wzgledu informuje
Panstwa o koniecznosci zwarcia
szeregow srodowisk zeglugowych
i wspoélnej presji na decyden-
tow. Jezeli zaniedbamy tg spra-
we i kwoty te sie nie zwieksza,
to zmarnujemy kolejne 10 lat.
Janusz Cendrowski
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