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UE stawia na ekologiczny transport wodny

PEYN BARKO POLSKA...

Krystyna Forowicz

Unia Europejska zapowiada renesans zeglugi Srodladowej. Planuje wzrost przewozu towa-
row wodnymi drogami w Europie. Wedtug Komisji Europejskiej zegluga Srddladowa jest
najbardziej przyjazng Srodowisku, najoszczedniejsza gatezia transportu ze wzgledu na mate
zuzycie energii, niska emisje zanieczyszczen powietrza i niskie koszty zewnetrzne.

— Pojawia si¢ ogromna szansa
przywrdcenia w kraju transportu rzecz-
nego —uwaza Zbigniew Garbien, pre-
zes Zwiagzku Polskich Armatoréw
Zeglugi Srédladowe;.

Lacza nas rzeki

Na dorocznym seminarium EBU
(European Barge Union — Europejska
Unia Zeglugi Srédlagdowe;), ktére od-
byto si¢ 4 maja 2011 r. w Brukseli Siim
Kallas, komisarz UE ds. transportu, i
wegierski minister rozwoju narodowe-
go Pal Volner zadeklarowali petne po-
parcie dla rozwoju zeglugi Srédladowe;.
Ponad 100 przedstawicieli przemystu,
administracji i polityki w czasie tego
spotkania omawialo jej potencjal i
wklad w realizacje celéw europejskiej
polityki transportowe;j.

Ponad 37 000 kilometrow drég
wodnych laczy setki miast i regionéw
przemystowych Europy. 20 paristw
czlonkowskich posiada drogi wodne, a
12 wzajemnie taczy si¢ siecig drog
wodnych. W poréwnaniu do innych
Srodkéw transportu, ktére czgsto spo-
tykaja si¢ z ograniczeniami i proble-
mami zwigzanymi z wydajnoscig, na-
tezeniem ruchu na drogach, zegluge
$rédlagdowg cechuje niezawodnos¢ i
niewielki wplyw na Srodowisko.
Wszystko, czemu si¢ nie spieszy do
nabywcy, moze ptynaé wodg.

Woda taniej

W Bialej Ksigedze ,,Europejska
polityka transportowa — czas na decy-
zj¢” przytoczone zostaty dane Adele —
Francuskiej Agencji ds. Srodowiska i
Zarzadzania Energig, z ktérych wyni-
ka, ze litr paliwa pozwala przewiez¢

barce na odlegtosc¢ kilometra az 127 ton
tadunku, podczas gdy samochodem je-
dynie 50 ton, a kolejg 97 ton. Koszty
zewngtrzne transportu Srédladowego
wynoszg wg opracowan Komisji Euro-
pejskiej 5 euro na 1000 tkm i sg blisko
pieciokrotnie mniejsze niz koszty ze-
wnetrzne transportu drogowego (24,12
euro/1000 tkm).

Foto: Jacek Zysk

wodnych Polski autorstwa Wojciecha
Kuczkowskiego, ekologa, pisarza, za-
palonego zeglarza. Gdyby o nasze rze-
ki zadbaé, moglyby one przejaé nawet
30% tadunkéw, ktére obecnie przewo-
zone sg drogami ladowymi.

Np. Niemcy musieli pobudowacd
blisko 7 tysigcy kilometréw kanaléw
na szlakach wschéd-zachdd, zeby po-
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Z polskich

W niektérych krajach UE zeglu-
ga Srédladowa rozwija si¢ dynamicz-
nie. W Holandii udziat tej gatezi w ob-
studze potrzeb przewozowych przekra-
cza 40%, w Belgii przewozy wzrosty w
latach 1997-2004 o ponad 50%, we
Francji o 35%. Ambitne plany maja
Stowacja i Czechy.

ZapomnieliSmy o swoich rzekach

Polska ma najkorzystniejszy
uktad rzek ze wszystkich krajéw euro-
pejskich (poza Rosja). Nasze rzeki po-
krywaja niemal caly kraj, taczg najwigk-
sze miasta. Wystarczy spojrze¢ na za-
mieszczong w internecie map¢ drog

drég. &V(;;:Ir;ych korzystajg :gféwnie tur_ys’ci.
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taczy¢ ze sobg rzeki ptynagce na pot-
noc. Aby potgczy¢ Dunaj ze zlewiskiem
Renu, budowali przez wiele lat arcy-
kosztowny kanat Men — Dunaj. Nato-
miast w Polsce dla polaczenia zlewni
Odry i Wisly wystarcza krotki Kanat
Bydgoski (obecny niech by zostat jako
zabytek, a tanio wykopmy nowy, okre¢z-
ny). Ewentualne potgczenie potudnio-
we Wisty z Odrg nie nastreczyltoby zad-
nych istotnych trudnosci technicznych
— przekonuje red. Stefan Bratkowski i
namawia do powotania Okraglego Sto-
tu na temat wod polskich. O rozwdj
transportu wodnego zabiegat na tamach
,Zycia i Nowoczesnosci” na poczatku

lat 70. Potem w Rzeczpospolitej. Dzi$ :)
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3 w gazecie internetowej Studio Opinii

po raz kolejny podejmuje ten temat.
,Jesli ozyja nasze rzeki, przyszio-
$cig naszych sgsiadéw, czeskich Moraw,
bedzie prawdopodobnie tani tranzyt
wodny niedlugim i nietrudnym w bu-
dowie kanalem laczacym Odre z Be-
czwg, doptywem stowackiego Wagu.
Géry Slask, Morawy i pobrzeze sto-
wackiego Wagu moga by¢ centralnym
punktem przetadunkéw w tej czesci
Europy; rejon nadreriskiego portu $ré-
dlagdowego, Duisburga (60 mln ton prze-
tadunkéw rocznie), moze zyskac po-
waznego konkurenta. A przez nasz Bug
i biatoruskg Prypeé, po ktérej ptywaja

konsultacje w sprawie transportu wod-
nego srodladowego. Delegacja polska
przedstawita informacje nt.: prac nad
aktualizacjg ,,Programu dla Odry
2006, podejmowanych inwestycjach
na Odrzariskiej Drodze Wodnej w ra-
mach Programu Operacyjnego Infra-
struktura i Srodowisko, a takze o przy-
gotowywanym ,,Programie rozwoju in-
frastruktury transportu wodnego $rédlg-
dowego w Polsce”. Nastgpne konsulta-
cje odbeda si¢ w tym roku w Republice
Czeskiej. Zdaniem Zbigniewa Garbie-
nia zeglugowcy zza potudniowej gra-
nicy borykajg si¢ z podobnymi do na-
szych problemami.

Zaledwie 5% dtugosci polskich drog wodnych
spetnia kryteria stawiane drogom wodnym IV i
V kategorii i jest to kilka niepolgczonych odcin-
kow o lgcznej diugosci 206 km. W Europie sie¢
drog wodnych dostepnych dla typowych barek
(o tonazu 1350 t) siega 10 tys. km diugosci. Dla
porownania, odsetek drog wodnych IV i 'V kate-

gorii wobec reszty sieci drog wodnych wynosi we
Francji — 29%, w Belgii — 55%, w Holandii -
50%, w Niemczech — 70%. Jest to od 6 do 14-
krotnie wigcej niz w Polsce. Srednio w krajach UE
transportem srodlgdowym przewozi sie 7,1% ogotu
towarow, a wiec 14-krotnie wigcej niz w Polsce.

barki 1000-tonowe, Europa zyska po-
faczenie wodne ze Wschodem Europy
—od Renu i Skaldy po Wolge” — pisze
Stefan Bratkowski.

Woda jest, wedle danych niemiec-
kich, na ktére powotuje si¢ Stefan Brat-
kowski, ponad trzykrotnie tarisza od ko-
lei, ponad dziesi¢¢ razy taisza od samo-
chodéw — dla tadunkéw masowych to
jedyny ekonomiczny szlak przewozu.
Nie przypadkiem wodg idzie w Niem-
czech ponad 20% tonazu, nawet trans-
porty samochodéw do sprzedazy. Pod-
czas gdy my dziesiagtki milionéw ton
wegla rocznie przewozimy — kolejami.

We wspotpracy z Czechami

Pod koniec ubiegtego roku we
Wroctawiu odbyly si¢ polsko-czeskie

—Tak jak my, dqzq przede wszyst-
kim do poprawy zeglugi na zaniedba-
nych drogach wodnych, do moderni-
zacji przestarzaltej floty. Zaniepokoje-
ni sq odptywem kadr do zachodnich
armatorow. Postanowilismy, ze wspol-
nie bedziemy rozwiqzywac nurtujgce
nas kwestie i cyklicznie si¢ spotykac —
méwi Zbigniew Garbien.

Rzady Polski i Czech rozmawiajg
o budowie kanatu, ktéry polagczyiby
dorzecza Odry i Dunaju przy udziale
Stowacji, a takze Eaby. Czesi przedsta-
wili propozycje rozwoju potaczen wod-
nych srédladowych w kontekscie poli-
tyki transportowej Unii Europejskie;.

Kolejnym etapem lgczenia pol-
skich rzek z europejska siecig transpor-
tu srédlagdowego bylaby budowa kana-
tu pomigdzy Odrg i Wislg. Plany takie-

go kanatu, zwanego Slaskim, sg juz
gotowe. Powstaly pod koniec lat 70.

Zbigniew Siedlarz, koordynator
Stowarzyszenia ds. Promocji i Rewita-
lizacji Wislanego Szlaku Zeglownego
uwaza, ze Gérna Wisla przez potacze-
nie z Odrg stanowilaby wazny element
europejskiego systemu drég wodnych.
Cennej przyrodniczo Wisty nie warto
w caltosci kanalizowad, by uczynié z
niej drogg rzeczng. Wystarczy potaczyé
Matopolske przez Kanat Slaski z Odra
i dalej z morzem w jedng strone, a Du-
najem i Labg w drugg.

— Realizacja tego projektu — wy-
jasnia Zbigniew Siedlarz — stworzyta-
by takze mozliwos¢ wybudowania w
Slgskich i matopolskich miastach por-
tow rzecznych, ktore funkcjonowatyby
Jjako centra logistyczne transeuropej-
skiego korytarza transportowego pot-
noc-potudnie. Krakéw stalby si¢ waz-
nym portem rzecznym w Europie.

Transport rzeczny rozwija Stowacja

Zakilka lat Wag, druga po Duna-
ju najwigksza rzeka tego kraju, ma by¢
splawny az do Ziliny, ktéra stanie sie
waznym wezlem transportowym. Naro-
dowy program rozwoju drég wodnych
sigga jeszcze dalej — w latach 2025-
2035 ma by¢ zbudowany kanal migdzy
Ziling a czeskim odcinkiem Odry. W ten
sposob powstataby strategiczna magistra-
la wodna migdzy Baltykiem a Morzem
Czarnym, a Stowacja, ktéra do tego cza-
su gruntownie zmodernizuje swe porty
rzeczne i kolej, bedzie odgrywacd istotng
rolg paristwa tranzytowego, potozonego
w samym srodku Europy. Nowy szlak
wodny to réwniez szansa dla polskich
portéw (zwlaszcza Szczecina).

Mimo licznych probleméw z fi-
nansowaniem inwestycji, na Slowacji
nikt nie ma watpliwosci: Wag az do Zili-
ny na pewno bedzie przystosowany do
zeglugi przed 2020 rokiem (wigkszos¢
dokumentacji jest opracowana). W sfe-
rze luznych dyskusji pozostaje natomiast
najtrudniejszy, miedzynarodowy odci-
nek Zilina— Odra — Polska, ktéry ma prze-
biega¢ rzekami Kysuca i Olza.

Wypadamy blado

Kilkadziesigt lat temu polska
zegluga srédladowa powszechnie wy-
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korzystywana byta do przewozu wegla,
zwiru, drewna czy pszenicy. Na samym
Pomorzu ptywaly 22 statki bialej floty,
ktére zawijaly do 60 przystani. Obec-
nie zegluga $rédladowa w transporcie
krajowym ma znaczenie marginalne. W
ubieglym roku przewiozta ok. 9,5 min
ton tadunkéw, co stanowi ok. 0,6%
og6lnej masy towarowej przewozonej
wszystkimi rodzajami transportu. W
poréwnaniu z krajami europejskimi,
ktére majg dobrg sie¢ drég wodnych,
wypadamy blado: Niemcy 20%, Wegry
i Rumunia po 7%.

Przewozy towarowe zeglugi
srédladowej odbywaja si¢ gtéwnie w
relacjach z portéw Odry do Europy
Zachodniej. Odra ma potgczenie z eu-
ropejskim systemem drég wodnych
srédladowych przez kanaly taczace
ja z niemieckimi rzekami Szprewg
oraz Hawela. Drugg co do znaczenia
droga wodng w Polsce jest droga Wi-
sta — Odra migdzy Bydgoszczg a Ko-
strzynem. Pozostate drogi wodne lub
ich odcinki, jak np: Gérna Wista czy
Wista w poblizu Warszawy, majg zna-
czenie wylacznie lokalne. Lacznie
mamy 205,9 km na ponad 3691,1 km
drég zeglownych obejmujacych trzy
niepolgczone ze soba niewielkie od-
cinki Wisty i ujsciowe odcinki drogi
wodnej Odry.

Wozimy na ogét kruszywo i
wegiel (giéwnie Odrg). Z polskich
drég wodnych korzystaja za to tury-
$ci. Szlak Wielkich Jezior Mazur-
skich, Kanat Elblaski i Kanal Augu-
stowski oraz rejony Krakowa, Warsza-
wy, Wroctawia cieszg si¢ powodze-
niem. Przewozami tymi objeto w ub.r.
ok. 660 tys. pasazeréw.

Obecnie tabor ptywajacy pol-
skiej zeglugi srédladowej liczy 15 ho-
lownikéw, 612 barek oraz 203 pchaczy.
W eksploatacji jest réwniez 130 stat-
kéw pasazerskich.

Nie ma kasy na rzeki

Polska jest jedynym krajem w
naszej czesci Europy, ktéry nie
przyjat konwencji AGN o srédlagdo-
wych drogach wodnych. Umowa AGN
(European Agreement on Main In-
land Waterways of International Im-
portance) zostala przygotowana przez
Europejska Komisje Gospodarcza

ONZ w 1996 1. Ustalono wéwczas sie¢
europejskiego systemu drég wod-
nych w ramach transeuropejskiej sie-
ci transportowej (TEN-T). Trzy drogi
wodne o znaczeniu mig¢dzynarodo-
wym znajdujg si¢ na terenie Polski.
Sg to: Odrzariska Droga Wodna wraz

Aldona Zysk.. .-
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Duzym powodzeniem cieszy sie zegluga po Kanale Augustowskim.

z planowanym kanatem Odra — Du-
naj (E-30), droga wodna E-40
(Gdanisk — Wista — Bug — Dniepr —
Morze Czarne) oraz E-70 (Odra —
Wista — Nogat — Zalew Wislany).
Wigkszos¢ odcinkéw drég wodnych
przechodzacych przez Polske nie spet-
nia wymagarf porozumienia AGN, mé-
wigcego o tym, ze drogi srédladowe o
znaczeniu mi¢dzynarodowym powin-
ny mie¢ parametry co najmniej I'V kla-
sy, tzn. powinny by¢ dostepne dla stat-
kéw o tadownosci 1500 ton, mieé gle-
bokos¢ tranzytowg 2,80 m, szerokos¢
40 m, sluzy o wymiarach przynajmniej
120 x 12 m, minimalny przeswit pod
mostami 5,25 m.

— Pozostajgc poza konwencjgq,
demonstrujemy naszq niechec do
funkcjonowania wedtug zasad, kto-
re przyjety niemal wszystkie kraje
europejskie — zauwaza dr Jan Pys§,
dyrektor Urzedu Zeglugi Srédlado-
wej we Wroctawiu. Nasz rzad argu-
mentuje, ze Polski nie sta¢ na podpi-
sanie tej umowy. Wigzaloby si¢ to
bowiem z zobowigzaniem do inwe-
stowania w infrastrukture rzek, budo-
w¢ portdw, przystani, nabrzezy, skarp,
Sluz, jazéw. Na to nie ma pieniedzy.

W konsekwencji z braku srodkéw fi-
nansowych nasze drogi wodne podle-
gajg ciaglej i systematycznej degrada-
cji. Objawia si¢ to przede wszystkim
poprzez zmiang ich parametréw, to jest
glebokosci, szerokosci, promieni zako-
li, co prowadzi do utraty ich znaczenia

dla zeglugi i odebrania statusu drogi
wodnej. Konwencje AGN podpisaly
ostatnio takie kraje jak Ukraina, Biato-
rus i Moldawia.

Woda to zycie

Rzeki to naturalny szlak transpor-
towy — i jeszcze jeden zaniedbany ob-
szar polskiej gospodarki. Przyktad?
Kontynuowany jest ,,Program dla Odry
2006”. Uwzglednia on jednak potrze-
by zeglugi w minimalnym zakresie, a
stopiefi zaawansowania prac jest niski.
To zresztg typowe, ze wszystko w trans-
porcie koriczy si¢ na pisaniu kolejnych
programoéw, w ktérych wydtuza sie tyl-
ko daty zakoriczenia ich wykonania. W
przypadku ,,Odry 2006 po panice wy-
wolanej powodzig w 1997 r. zmniejszy-
ty si¢ takze naciski na szybkie zakon-
czenie niezbednych inwestycji. Czy
doczekamy si¢ widoku ptyngcych ba-
rek po naszych rzekach i kanatach?
Barki wykupuja nowobogaccy i prze-
rabiajg na wodne mieszkania, i tak zo-
stanie, bo rzeki kojarza si¢ nam tylko z
problemami, jak konieczno$¢ budowy

mostow czy powodzie.
Krystyna Forowicz
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