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– Pojawia siê ogromna szansa
przywrócenia w kraju transportu rzecz-
nego – uwa¿a Zbigniew Garbieñ, pre-
zes Zwi¹zku Polskich Armatorów
¯eglugi Œródl¹dowej.

£¹cz¹ nas rzeki

Na dorocznym seminarium EBU
(European Barge Union – Europejska
Unia ¯eglugi Œródl¹dowej), które od-
by³o siê 4 maja 2011 r. w Brukseli Siim
Kallas, komisarz UE ds. transportu, i
wêgierski minister rozwoju narodowe-
go Pál Völner zadeklarowali pe³ne po-
parcie dla rozwoju ¿eglugi œródl¹dowej.
Ponad 100 przedstawicieli przemys³u,
administracji i polityki w czasie tego
spotkania omawia³o jej potencja³ i
wk³ad w realizacjê celów europejskiej
polityki transportowej.

Ponad 37 000 kilometrów dróg
wodnych ³¹czy setki miast i regionów
przemys³owych Europy. 20 pañstw
cz³onkowskich posiada drogi wodne, a
12 wzajemnie ³¹czy siê sieci¹ dróg
wodnych. W porównaniu do innych
œrodków transportu, które czêsto spo-
tykaj¹ siê z ograniczeniami i proble-
mami zwi¹zanymi z wydajnoœci¹, na-
tê¿eniem ruchu na drogach, ¿eglugê
œródl¹dow¹ cechuje niezawodnoœæ i
niewielki wp³yw na œrodowisko.
Wszystko, czemu siê nie spieszy do
nabywcy, mo¿e p³yn¹æ wod¹.

Wod¹ taniej

W Bia³ej Ksiêdze „Europejska
polityka transportowa – czas na decy-
zjê” przytoczone zosta³y dane Adele –
Francuskiej Agencji ds. Œrodowiska i
Zarz¹dzania Energi¹, z których wyni-
ka, ¿e litr paliwa pozwala przewieŸæ

barce na odleg³oœæ kilometra a¿ 127 ton
³adunku, podczas gdy samochodem je-
dynie 50 ton, a kolej¹ 97 ton. Koszty
zewnêtrzne transportu œródl¹dowego
wynosz¹ wg opracowañ Komisji Euro-
pejskiej 5 euro na 1000 tkm i s¹ blisko
piêciokrotnie mniejsze ni¿ koszty ze-
wnêtrzne transportu drogowego (24,12
euro/1000 tkm).

W niektórych krajach UE ¿eglu-
ga œródl¹dowa rozwija siê dynamicz-
nie. W Holandii udzia³ tej ga³êzi w ob-
s³udze potrzeb przewozowych przekra-
cza 40%, w Belgii przewozy wzros³y w
latach 1997–2004 o ponad 50%, we
Francji o 35%. Ambitne plany maj¹
S³owacja i Czechy.

Zapomnieliœmy o swoich rzekach

Polska ma najkorzystniejszy
uk³ad rzek ze wszystkich krajów euro-
pejskich (poza Rosj¹). Nasze rzeki po-
krywaj¹ niemal ca³y kraj, ³¹cz¹ najwiêk-
sze miasta. Wystarczy spojrzeæ na za-
mieszczon¹ w internecie mapê dróg

wodnych Polski autorstwa Wojciecha
Kuczkowskiego, ekologa, pisarza, za-
palonego ¿eglarza. Gdyby o nasze rze-
ki zadbaæ, mog³yby one przej¹æ nawet
30% ³adunków, które obecnie przewo-
¿one s¹ drogami l¹dowymi.

Np. Niemcy musieli pobudowaæ
blisko 7 tysiêcy kilometrów kana³ów
na szlakach wschód-zachód, ¿eby po-

³¹czyæ ze sob¹ rzeki p³yn¹ce na pó³-
noc. Aby po³¹czyæ Dunaj ze zlewiskiem
Renu, budowali przez wiele lat arcy-
kosztowny kana³ Men – Dunaj. Nato-
miast w Polsce dla po³¹czenia zlewni
Odry i Wis³y wystarcza krótki Kana³
Bydgoski (obecny niech by zosta³ jako
zabytek, a tanio wykopmy nowy, okrê¿-
ny). Ewentualne po³¹czenie po³udnio-
we Wis³y z Odr¹ nie nastrêczy³oby ¿ad-
nych istotnych trudnoœci technicznych
– przekonuje red. Stefan Bratkowski i
namawia do powo³ania Okr¹g³ego Sto-
³u na temat wód polskich. O rozwój
transportu wodnego zabiega³ na ³amach
„¯ycia i Nowoczesnoœci” na pocz¹tku
lat 70. Potem w Rzeczpospolitej. Dziœ

UE stawia na ekologiczny transport wodny

P£YÑ BARKO POLSKA…
Krystyna Forowicz

Unia Europejska zapowiada renesans ¿eglugi œródl¹dowej. Planuje wzrost przewozu towa-
rów wodnymi drogami w Europie. Wed³ug Komisji Europejskiej ¿egluga œródl¹dowa jest
najbardziej przyjazn¹ œrodowisku, najoszczêdniejsz¹ ga³êzi¹ transportu ze wzglêdu na ma³e
zu¿ycie energii, nisk¹ emisjê zanieczyszczeñ powietrza i niskie koszty zewnêtrzne.

Z polskich dróg wodnych korzystaj¹ g³ównie turyœci.

Foto: Jacek Zyœk
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aw gazecie internetowej Studio Opinii
po raz kolejny podejmuje ten temat.

„Jeœli o¿yj¹ nasze rzeki, przysz³o-
œci¹ naszych s¹siadów, czeskich Moraw,
bêdzie prawdopodobnie tani tranzyt
wodny nied³ugim i nietrudnym w bu-
dowie kana³em ³¹cz¹cym Odrê z Be-
czw¹, dop³ywem s³owackiego Wagu.
Górny Œl¹sk, Morawy i pobrze¿e s³o-
wackiego Wagu mog¹ byæ centralnym
punktem prze³adunków w tej czêœci
Europy; rejon nadreñskiego portu œró-
dl¹dowego, Duisburga (60 mln ton prze-
³adunków rocznie), mo¿e zyskaæ po-
wa¿nego konkurenta. A przez nasz Bug
i bia³orusk¹ Prypeæ, po której p³ywaj¹

barki 1000-tonowe, Europa zyska po-
³¹czenie wodne ze Wschodem Europy
– od Renu i Skaldy po Wo³gê” – pisze
Stefan Bratkowski.

Woda jest, wedle danych niemiec-
kich, na które powo³uje siê Stefan Brat-
kowski, ponad trzykrotnie tañsza od ko-
lei, ponad dziesiêæ razy tañsza od samo-
chodów – dla ³adunków masowych to
jedyny ekonomiczny szlak przewozu.
Nie przypadkiem wod¹ idzie w Niem-
czech ponad 20% tona¿u, nawet trans-
porty samochodów do sprzeda¿y. Pod-
czas gdy my dziesi¹tki milionów ton
wêgla rocznie przewozimy – kolejami.

We wspó³pracy z Czechami

Pod koniec ubieg³ego roku we
Wroc³awiu odby³y siê polsko-czeskie

konsultacje w sprawie transportu wod-
nego œródl¹dowego. Delegacja polska
przedstawi³a informacje nt.: prac nad
aktualizacj¹ „Programu dla Odry
2006”, podejmowanych inwestycjach
na Odrzañskiej Drodze Wodnej w ra-
mach Programu Operacyjnego Infra-
struktura i Œrodowisko, a tak¿e o przy-
gotowywanym „Programie rozwoju in-
frastruktury transportu wodnego œródl¹-
dowego w Polsce”. Nastêpne konsulta-
cje odbêd¹ siê w tym roku w Republice
Czeskiej. Zdaniem Zbigniewa Garbie-
nia ¿eglugowcy zza po³udniowej gra-
nicy borykaj¹ siê z podobnymi do na-
szych problemami.

–Tak jak my, d¹¿¹ przede wszyst-
kim do poprawy ¿eglugi na zaniedba-
nych drogach wodnych, do moderni-
zacji przestarza³ej floty. Zaniepokoje-
ni s¹ odp³ywem kadr do zachodnich
armatorów. Postanowiliœmy, ¿e wspól-
nie bêdziemy rozwi¹zywaæ nurtuj¹ce
nas kwestie i cyklicznie siê spotykaæ –
mówi Zbigniew Garbieñ.

Rz¹dy Polski i Czech rozmawiaj¹
o budowie kana³u, który po³¹czy³by
dorzecza Odry i Dunaju przy udziale
S³owacji, a tak¿e £aby. Czesi przedsta-
wili propozycjê rozwoju po³¹czeñ wod-
nych œródl¹dowych w kontekœcie poli-
tyki transportowej Unii Europejskiej.

Kolejnym etapem ³¹czenia pol-
skich rzek z europejsk¹ sieci¹ transpor-
tu œródl¹dowego by³aby budowa kana-
³u pomiêdzy Odr¹ i Wis³¹. Plany takie-

go kana³u, zwanego Œl¹skim, s¹ ju¿
gotowe. Powsta³y pod koniec lat 70.

Zbigniew Siedlarz, koordynator
Stowarzyszenia ds. Promocji i Rewita-
lizacji Wiœlanego Szlaku ¯eglownego
uwa¿a, ¿e Górna Wis³a przez po³¹cze-
nie z Odr¹ stanowi³aby wa¿ny element
europejskiego systemu dróg wodnych.
Cennej przyrodniczo Wis³y nie warto
w ca³oœci kanalizowaæ, by uczyniæ z
niej drogê rzeczn¹. Wystarczy po³¹czyæ
Ma³opolskê przez Kana³ Œl¹ski z Odr¹
i dalej z morzem w jedn¹ stronê, a Du-
najem i £ab¹ w drug¹.

– Realizacja tego projektu – wy-
jaœnia Zbigniew Siedlarz – stworzy³a-
by tak¿e mo¿liwoœæ wybudowania w
œl¹skich i ma³opolskich miastach por-
tów rzecznych, które funkcjonowa³yby
jako centra logistyczne transeuropej-
skiego korytarza transportowego pó³-
noc-po³udnie. Kraków sta³by siê wa¿-
nym portem rzecznym w Europie.

Transport rzeczny rozwija S³owacja

Za kilka lat Wag, druga po Duna-
ju najwiêksza rzeka tego kraju, ma byæ
sp³awny a¿ do ¯iliny, która stanie siê
wa¿nym wêz³em transportowym. Naro-
dowy program rozwoju dróg wodnych
siêga jeszcze dalej – w latach 2025–
2035 ma byæ zbudowany kana³ miêdzy
¯ilin¹ a czeskim odcinkiem Odry. W ten
sposób powsta³aby strategiczna magistra-
la wodna miêdzy Ba³tykiem a Morzem
Czarnym, a S³owacja, która do tego cza-
su gruntownie zmodernizuje swe porty
rzeczne i kolej, bêdzie odgrywaæ istotn¹
rolê pañstwa tranzytowego, po³o¿onego
w samym œrodku Europy. Nowy szlak
wodny to równie¿ szansa dla polskich
portów (zw³aszcza Szczecina).

Mimo licznych problemów z fi-
nansowaniem inwestycji, na S³owacji
nikt nie ma w¹tpliwoœci: Wag a¿ do ̄ ili-
ny na pewno bêdzie przystosowany do
¿eglugi przed 2020 rokiem (wiêkszoœæ
dokumentacji jest opracowana). W sfe-
rze luŸnych dyskusji pozostaje natomiast
najtrudniejszy, miêdzynarodowy odci-
nek ̄ ilina – Odra – Polska, który ma prze-
biegaæ rzekami Kysuca i Olza.

Wypadamy blado

Kilkadziesi¹t lat temu polska
¿egluga œródl¹dowa powszechnie wy-

Zaledwie 5% d³ugoœci polskich dróg wodnych
spe³nia kryteria stawiane drogom wodnym IV i
V kategorii i jest to kilka niepo³¹czonych odcin-
ków o ³¹cznej d³ugoœci 206 km. W Europie sieæ
dróg wodnych dostêpnych dla typowych barek
(o tona¿u 1350 t) siêga 10 tys. km d³ugoœci. Dla
porównania, odsetek dróg wodnych IV i V kate-
gorii wobec reszty sieci dróg wodnych wynosi we
Francji – 29%, w Belgii – 55%, w Holandii –
50%, w Niemczech – 70%. Jest to od 6 do 14-
krotnie wiêcej ni¿ w Polsce. Œrednio w krajach UE
transportem œródl¹dowym przewozi siê 7,1% ogó³u
towarów, a wiêc 14-krotnie wiêcej ni¿ w Polsce.
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korzystywana by³a do przewozu wêgla,
¿wiru, drewna czy pszenicy. Na samym
Pomorzu p³ywa³y 22 statki bia³ej floty,
które zawija³y do 60 przystani. Obec-
nie ¿egluga œródl¹dowa w transporcie
krajowym ma znaczenie marginalne. W
ubieg³ym roku przewioz³a ok. 9,5 mln
ton ³adunków, co stanowi ok. 0,6%
ogólnej masy towarowej przewo¿onej
wszystkimi rodzajami transportu. W
porównaniu z krajami europejskimi,
które maj¹ dobr¹ sieæ dróg wodnych,
wypadamy blado: Niemcy 20%, Wêgry
i Rumunia po 7%.

Przewozy towarowe ¿eglugi
œródl¹dowej odbywaj¹ siê g³ównie w
relacjach z portów Odry do Europy
Zachodniej. Odra ma po³¹czenie z eu-
ropejskim systemem dróg wodnych
œródl¹dowych przez kana³y ³¹cz¹ce
j¹ z niemieckimi rzekami Szprew¹
oraz Hawel¹. Drug¹ co do znaczenia
drog¹ wodn¹ w Polsce jest droga Wi-
s³a – Odra miêdzy Bydgoszcz¹ a Ko-
strzynem. Pozosta³e drogi wodne lub
ich odcinki, jak np: Górna Wis³a czy
Wis³a w pobli¿u Warszawy, maj¹ zna-
czenie wy³¹cznie lokalne. £¹cznie
mamy 205,9 km na ponad 3691,1 km
dróg ¿eglownych obejmuj¹cych trzy
niepo³¹czone ze sob¹ niewielkie od-
cinki Wis³y i ujœciowe odcinki drogi
wodnej Odry.

Wozimy na ogó³ kruszywo i
wêgiel (g³ównie Odr¹). Z polskich
dróg wodnych korzystaj¹ za to tury-
œci. Szlak Wielkich Jezior Mazur-
skich, Kana³ Elbl¹ski i Kana³ Augu-
stowski oraz rejony Krakowa, Warsza-
wy, Wroc³awia ciesz¹ siê powodze-
niem. Przewozami tymi objêto w ub.r.
ok. 660 tys. pasa¿erów.

Obecnie tabor p³ywaj¹cy pol-
skiej ¿eglugi œródl¹dowej liczy 15 ho-
lowników, 612 barek oraz 203 pchaczy.
W eksploatacji jest równie¿ 130 stat-
ków pasa¿erskich.

Nie ma kasy na rzeki

Polska jest jedynym krajem w
naszej czêœci Europy, który nie
przyj¹³ konwencji AGN o œródl¹do-
wych drogach wodnych. Umowa AGN
(European Agreement on Main In-
land Waterways of International Im-
portance) zosta³a przygotowana przez
Europejsk¹ Komisjê Gospodarcz¹

ONZ w 1996 r. Ustalono wówczas sieæ
europejskiego systemu dróg wod-
nych w ramach transeuropejskiej sie-
ci transportowej (TEN-T). Trzy drogi
wodne o znaczeniu miêdzynarodo-
wym znajduj¹ siê na terenie Polski.
S¹ to: Odrzañska Droga Wodna wraz

z planowanym kana³em Odra – Du-
naj (E-30),  droga wodna E-40
(Gdañsk – Wis³a – Bug – Dniepr –
Morze Czarne) oraz E-70 (Odra –
Wis³a – Nogat – Zalew Wiœlany).
Wiêkszoœæ odcinków dróg wodnych
przechodz¹cych przez Polskê nie spe³-
nia wymagañ porozumienia AGN, mó-
wi¹cego o tym, ¿e drogi œródl¹dowe o
znaczeniu miêdzynarodowym powin-
ny mieæ parametry co najmniej IV kla-
sy, tzn. powinny byæ dostêpne dla stat-
ków o ³adownoœci 1500 ton, mieæ g³ê-
bokoœæ tranzytow¹ 2,80 m, szerokoœæ
40 m, œluzy o wymiarach przynajmniej
120 x 12 m, minimalny przeœwit pod
mostami 5,25 m.

– Pozostaj¹c poza konwencj¹,
demonstrujemy nasz¹ niechêæ do
funkcjonowania wed³ug zasad, któ-
re przyjê³y niemal wszystkie kraje
europejskie – zauwa¿a dr Jan Pyœ,
dyrektor Urzêdu ¯eglugi Œródl¹do-
wej we Wroc³awiu. Nasz rz¹d argu-
mentuje, ¿e Polski nie staæ na podpi-
sanie tej umowy. Wi¹za³oby siê to
bowiem z zobowi¹zaniem do inwe-
stowania w infrastrukturê rzek, budo-
wê portów, przystani, nabrze¿y, skarp,
œluz, jazów. Na to nie ma pieniêdzy.

W konsekwencji z braku œrodków fi-
nansowych nasze drogi wodne podle-
gaj¹ ci¹g³ej i systematycznej degrada-
cji. Objawia siê to przede wszystkim
poprzez zmianê ich parametrów, to jest
g³êbokoœci, szerokoœci, promieni zako-
li, co prowadzi do utraty ich znaczenia

dla ¿eglugi i odebrania statusu drogi
wodnej. Konwencjê AGN podpisa³y
ostatnio takie kraje jak Ukraina, Bia³o-
ruœ i Mo³dawia.

Woda to ¿ycie

Rzeki to naturalny szlak transpor-
towy – i jeszcze jeden zaniedbany ob-
szar polskiej gospodarki. Przyk³ad?
Kontynuowany jest „Program dla Odry
2006”. Uwzglêdnia on jednak potrze-
by ¿eglugi w minimalnym zakresie, a
stopieñ zaawansowania prac jest niski.
To zreszt¹ typowe, ¿e wszystko w trans-
porcie koñczy siê na pisaniu kolejnych
programów, w których wyd³u¿a siê tyl-
ko daty zakoñczenia ich wykonania. W
przypadku „Odry 2006” po panice wy-
wo³anej powodzi¹ w 1997 r. zmniejszy-
³y siê tak¿e naciski na szybkie zakoñ-
czenie niezbêdnych inwestycji. Czy
doczekamy siê widoku p³yn¹cych ba-
rek po naszych rzekach i kana³ach?
Barki wykupuj¹ nowobogaccy i prze-
rabiaj¹ na wodne mieszkania, i tak zo-
stanie, bo rzeki kojarz¹ siê nam tylko z
problemami, jak koniecznoœæ budowy
mostów czy powodzie.

Krystyna Forowicz

Du¿ym powodzeniem cieszy siê ¿egluga po Kanale Augustowskim.
Foto: Aldona Zyœk
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