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ZUZYTE OPONY
PRZESTANA STRASZYC

Rozmowa z Markiem Sobieckim, prezesem Centrum Utylizacji Opon, Organizacji Odzysku SA

Opony pneumatyczne opatentowat in-

zynier R. W. Thomson z Londynu 10

grudnia 1845 r. jako ,udoskonalenie

két do powozéw i innych jezdzacych
obiektow”.

Ale zaczelo si¢ jeszcze wezesniej, kie-
dy to w roku 1839 Anglik Charles Goodyear
wymyslit proces produkcji gumy i wynalazt
sposéb wulkanizacji kauczuku, ktéry zostat
opatentowany w 1844 roku. Pierwszym samo-
chodem wyposazonym w opony pneumatycz-
ne byt Peugeot o mocy 4 KM francuskiego
producenta opon rowerowych Edouarda Mi-
chelina. 11 czerwca 1895 r. Michelin wystar-
towal swoim samochodem w wyscigu Paryz-
Bordeaux. Mimo ze na trasie liczacej 1200
km trzeba byto wymienia¢ opony 22 razy, sa-
mochdéd dojechat do mety jako dziewiaty spo-
$réd dziewigtnastu, osiggajac predkosé 25 km/
h. Kazda opona byta przytwierdzona do kota
dwudziestoma $rubami i sworzniami. Caly
czas doskonalono opony. W 1935 firma Mi-
chelin stworzyla opony radialne, w 1947 r.
Korporacja Goodrich zaprezentowata opony
bezdetkowe, a w 2001 roku firma Michelin
oficjalnie zaprezentowata system PAX, pozwa-
lajacy na kontynuacje jazdy z przebitg lub
pozbawiong ci$nienia opong.

Opony naleia do odpaddw, ktdre trud-

no zagospodarowaé po zakoriczeniu

uzytkowania.

W branzy oponiarskiej méwi si¢, ze opo-
na zostala stworzona, by trwaé. Cechy, ktére
okreslaja jej walory uzytkowe, czyli odpor-
no$¢ na uszkodzenia mechaniczne i warunki
atmosferyczne, s3 jednoczesnie odpowiedzial-
ne za trudnos$ci zwigzane z jej zagospodaro-
waniem po zakoriczeniu uzytkowania. Jesz-
cze 10 lat temu swiat nie bardzo radzit sobie

ze zuzytymi oponami, byly topione w oce-
anach, zasypywane na Saharze, skladowane
nardéznych nielegalnych wysypiskach. Nawet
te najbardziej rozwinigte kraje byly zasypy-
wane oponami, wraz z gwaltownym rozwo-
jem motoryzacji, komunikacji i przewozéw
transportem kotowym réznych towaréw. Rocz-
nie na swiecie zacz¢to powstawaé 1 mld zu-
zytych opon, w Europie ok. 300 mln

Polska jest jednym z lider6w europej-
skich, bo w naszym kraju powstaje co roku
ok. 17 mln zuzytych opon, co daje nam 6 miej-
sce w Europie, po Niemcach, Wielkiej Bryta-
nii, Wtochach, Francji i Hiszpanii. Zuzyte
opony sg naprawde duzym problemem i byt
to argument za objgciem ich zasadg poszerzo-
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nej odpowiedzialnosci producentéw (Exten-
ded Responsibility Producers). Zasada ta, ktéra
powstata w potowie lat 90. jest podstawa no-
woczesnej gospodarki odpadami w Unii Eu-
ropejskiej. Zobowigzuje producentéw do za-
jecia si¢ odpadem po tym produkcie. Natozyt
si¢ na to wprowadzony przez Uni¢ zakaz skla-
dowania opon, a takze nowe technologie, dzig-
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ki ktérym technika radzi sobie ze zuzytymi
oponami.

Producenci opon zacz¢li niemal w calej
Europie wspétfinansowaé zbiorke i zagospo-
darowanie opon i przynosi to rezultaty.

A jak jest w Polsce?

Polska byla jednym z lideréw tego pro-
cesu. WprowadziliSmy zasad¢ odpowiedzial-
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nosci przedsigbiorcéw za odpady po swoich
produktach od 1 stycznia 2002 roku, zapisu-
jac ja w ustawie z 11 maja 2001 roku o obo-
wigzkach przedsiebiorcow w zakresie gospo-
darowania niektérymi odpadami oraz o
oplacie produktowej i optacie depozyto-
wej. WyprzedziliSmy nawet Unig, bo zapi-
sy zawarte w ustawie dotyczg nie tylko od-
padéw opakowaniowych, jak to pierwotnie
byto w Unii, ale takze kilku innych pro-
duktéw, m.in. olejéw smarowych, opon, ba-
terii, akumulatorow.

Kiedy w 2002 roku powstato Centrum
Utylizacji Opon Organizacja Odzysku SA,
skupiajgce najwiekszych producentéw opon
dzialajacych w Polsce, wtedy w wigkszosci
pafistw europejskich nawet nie zaczeto my-
$le¢ o tworzeniu takiego systemu, moze poza
krajami skandynawskimi. Tak wigc mozna po-
wiedzied, ze jesli chodzi o zbidrke i zagospo-
darowanie zuzytych opon, staliSmy si¢ jed-
nym z pionieréw europejskich. System, ktéry
powstal w 2002 roku, rozwija si¢ dynamicz-
nie do dzisiaj.

Centrum Utylizacji Opon jest jedyng or-

ganizacja odzysku, ktdra zajmuje sie

wytacznie zhidrka i recyklingiem opon.

W Polsce dziata kilka organizacji od-
zysku, ktdre sg zainteresowane przejmowa-
niem od przedsi¢gbiorcéw obowigzku w zakre-
sie utylizacji zuzytych opon, ale Centrum
Utylizacji Opon jest rzeczywiscie jedyng or-
ganizacja odzysku, ktéra zajmuje si¢ tylko
tym. Centrum Utylizacji Opon zostato powo-
tane przez najwiekszych producentéw opon
dziatajacych w Polsce — Goodyear, Firma Opo-
niarska Debica, Michelin, Continental, Brid-
gestone, Pirelli.

W Polsce jeszcze do niedawna 70%

opon byto porzucanych lub skiadowa-

nych na sktadowiskach. Centrum Uty-

lizacji Opon zapowiedziato, ze do 2007

roku wszystkie zuzyte opony beda zuty-

lizowane.

ZaczynaliSmy w 2002 roku od zbiera-
nia tacznie w Polsce ok. 25 tys. ton opon, a w
roku 2008 powinnismy przekroczy¢ 150 tys
ton, z czego Centrum Utylizacji Opon zbiera
blisko 2/3. Dzisiaj odzyskujemy 75% masy
opon wprowadzonych na rynek. To, liczac w
sztukach, niemal 100% opon wprowadzonych
na rynek, bo masa opony uzywanej jest oczy-
wiscie, ze zrozumiatych wzgledéw, mniejsza niz
nowej. Opona uzywana traci na wadze nawet
do 20-25% w stosunku do opony nowe;.

Dalej na tle innych krajéw europej-
skich jesteSmy liderem, nasz system jest
bardzo efektywny, a jego koszty sg stosun-
kowo niskie w poréwnaniu z systemami w
krajach zachodnich.

Dzisiaj ilo$¢ opon zbieranych i podda-
wanych odzyskowi jest réwna ilosci opon
wprowadzanych na rynek przez producentéw
i importeréw tych opon. Chociaz prawdg po-
wiedziawszy teraz jest nieco latwiej niz be-
dzie za kilka lat, bo w Polsce uzbieralo si¢
sporo zuzytych opon, ktérych przedtem nikt
nie zbieral. Ponadto, wiele opon trafito do nas
z importu, zaréwno tzw. uzywanych opon (a
wiele z nich nie nadawato si¢ od razu do zad-
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nego uzytku), jak i uzywanych samochodéw
z takimi oponami.

Zbieranie wszystkich zuzytych opon

wymaga oczywiscie stworzenia odpo-

wiedniego systemu zhidrki. Czy przed-
siebiorcy wywiazuja sie z tego oho-
wiazku?

Taki system zaczat juz powstawaé w
2002 roku. Mamy podpisane umowy z cztere-
ma duzymi operatorami logistycznymi, kto-
rzy poprzez swoich podwykonawcéw — oko-
to 40 firm — zbieraja zuzyte opony na terenie
calego kraju. Zbiera si¢ je przede wszystkim
w punktach dealerskich — tam, gdzie oferowa-
ne sg do sprzedazy nowe opony firm, ktére sg
akcjonariuszami Centrum, w bazach transpor-
towych, w zaktadach wulkanizacyjnych. Part-
nerem sg dla nas réwniez samorzady. Zebrane
opony s3 przekazywane przez operatoréw lo-
gistycznych do wskazanych przez nas punk-
téw odzysku. Odbieramy je na wlasny koszt,
czyli na koszt producentéw.

Ostatnio, na poczatku stycznia br., za-
warliSmy porozumienie o wspotpracy ze Sto-
warzyszeniem Forum Recyklingu Samocho-
déw. Celem tego porozumienia jest wspdlne
wywigzywanie si¢ z obowigzku w zakresie
zbidrki i odzysku zuzytych opon. Na stacjach
demontazu jest gromadzonych coraz wigcej
zuzytych opon, réwniez takich, ktére wpro-
wadzili na rynek nasi akcjonariusze. Na mocy
porozumienia podpisujemy szczegdlowe
umowy z poszczegdlnymi stacjami demonta-
zu, ktére nalezg do Stowarzyszenia. Liczymy,
ze bedzie to stabilne Zrédlo pozyskiwania
znacznej ilosci zuzytych opon.

Czy pomagacie gminom w likwidacji

dzikich sktadowisk opon?

Na kazde wezwanie gminy wysylamy
samochody i odbieramy opony, albo zgroma-
dzone w rezultacie jakiejs akcji zbidrki, albo
likwidacji dzikiego sktadowiska. Oczywiscie
wszystko odbywa si¢ na nasz koszt.

A czy zwykly uzytkownik samochodu

moze liczyé na hezptatny odbidr zuzy-

tych opon przez Centrum?

Nie oplaca si¢ nam jechaé po 2-3 opo-
ny. Najprosciej, aby ich wiasciciel przekazat
je do zaktadu wulkanizacyjnego albo innego
punktu wskazanego przez gmine.

Opony to doskonate paliwo, ich war-

tos¢ kaloryczna jest poréwnywalna z

warto$cia kaloryczng wegla bardzo

dobrej jakosci.

Rzeczywiscie. Ponadto np. metali cigz-
kich jest w oponach mniej niz w weglu. Dlate-
go naturalnym partnerem dla producentéw
opon, ktérzy czuli si¢ zobowigzani zadbac o
srodowisko i chcieli zebra¢ odpady po swo-
ich produktach, staly si¢ cementownie. Do
dzisiaj sg najtatwiejszym partnerem i najbar-
dziej pozadanym, bo w piecach klinkierskich
mozna bez problemu spala¢ opony, spetnia-
jac wszystkie wymogi ochrony srodowiska.
Opony mogg stanowi¢ nawet do 20% spala-
nego paliwa.

Sa cementownie, ktére spalajg opony w
calosci, nie potrzebuja ich cigé na kawalki.
Nic wigc dziwnego, ze cementownie chetnie
odbierajg od nas zuzyte opony, szczegélnie,
ze placimy im za utylizacje.

To dobry interes dla cementowni...

Trzeba jednak wziaé pod uwage, ze ce-
mentownie pomagajg nam zagospodarowaé
odpady, bo przeciez zuzyte opony s3 odpada-
mi i dlatego nie ptacg za to paliwo. Sytuacja
si¢ jednak zmienia, zblizamy si¢ do takiego
momentu, ze cementownie bedg odbieraly
opony bez zadnych dodatkowych optat z na-
szej strony.

Dzisiaj w Polsce dominuje odzysk ener-

getyczny opon.

Réwniez dlatego, ze koszty takiego
odzysku sg najmniejsze. Ale pojawiaja si¢
nowe formy odzysku. Jedng z nich jest proces
R14. To proces, ktéry zostal w Polsce wyod-
rebniony w zataczniku do ustawy o odpadach,
nie dotyczy to zresztg tylko opon, Proces po-
lega na wykorzystaniu odpadéw w catosci lub
w czgSci. Nie jest zaliczany do recyklingu,
traktowany jest jako inna forma odzysku. W
Unii Europejskiej nie wyodrebniono procesu
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R14, stad r6zne problemy interpretacyjne i w
poréwnaniach statystycznych. W wielu kra-
jach zachodnich wigkszo$¢ proceséw, ktére u
nas podlegaja pod R14, jest traktowana jako
recykling, np. pewne produkty wykonywane
z opon, chociazby maty chronigce place bu-
dowy, bandy przy drogach, w tym maty wy-
korzystywane w Skandynawii, a produkowa-
ne w Polsce do zabezpieczenia zboczy przed
odrywaniem odtamkéw skalnych przy budo-
wie drég. Produkcja takich mat w Polsce zali-
czana jest do odzysku, a w Skandynawii do
recyklingu. Zakléca to konkurencyjnosé
przedsiebiorstw, bowiem istnieje spora r6zni-
ca w kosztach uzyskania dokumentéw po-
Swiadczajacych recykling i odzysk.

Coraz bardziej popularny staje sie re-

cykling materiatowy. Na czym polega?

Na przerabianiu opon na nowe produk-
ty, po uprzednim przygotowaniu. Trzeba od-
dzieli¢ od opony stal, odpady tekstylne, a
gume przemieli¢, zrobi€ z niej granulat, ktéry
bedzie mégt by¢ wykorzystany do produkcji
innych wyrob6w. Jest coraz wigcej kierunkéw
wykorzystywania tego granulatu, np. przy
wytwarzaniu nawierzchni sportowych — biez-
ni, kortéw, boisk trawiastych ze sztuczng
trawg, do elementéw tlumigcych drgania i
hatas, zwigzanych z bezpieczenistwem dro-
gowym — barierek, pachotkéw itp., do pro-
dukcji kéteczek do wézkéw. Prowadzone
sg tez proby uzycia odzyskanego surowca
jako dodatku do mieszanki gumowej wy-
korzystywanej do produkcji nowych opon.
Dowiodly one jednak, ze tak uzyskana opona
ma mniejszg zywotnos¢ (1% domieszki surow-
ca wtérnego powoduje skrécenie zywotnosci
opony réwniez o 1%) oraz wykazuje zwigk-
szone opory toczenia, przez co podwyzsza
zuzycie paliwa.

Granulat z opon moze by¢ tez dodawa-
ny do wzbogacania asfaltu. W USA juz ponad
16% drég jest wybudowanych z asfaltu z do-
datkiem granulatu. Badania przeprowadzone
przez Amerykariska Agencje Ochrony Srodo-
wiska wykazaty wiele korzysci z dodawania

gumy do asfaltu. Przede wszystkim wykaza-
no, ze kilkunastokrotnie zmniejsza si¢ wypad-
kowos¢ w mokre dni, 2-3-krotnie zwigksza
si¢ zywotno$¢ drég, mniejszy jest tez halas
bedacy wynikiem tarcia opony o asfalt. W Pol-
sce jeszcze nie wykorzystujemy na wicksza
skalg granulatu w asfalcie. Moze dlatego, ze
my w Polsce wcigz liczymy koszty na poczat-
ku, a nie na koncu inwestycji. Nie dodajemy
kosztéw eksploatacji, nie liczymy kosztow
zwigzanych z wypadkami, ochrong srodowi-
ska itp.

Recykling materialowy rozwija si¢ na
Swiecie bardzo dynamicznie. Wynika to tez z
faktu, ze w krajach zachodnich jest on wspie-
rany finansowa przez panstwo. Wiele panistw
decyduje si¢ np. na pokrywanie réznicy kosz-
tow w budowie autostrad z zastosowaniem
granulatu i bez niego.

Jak wyglada swiadomosé spoteczen-

stwa odnosnie bezpiecznego utylizo-

wania opon samochodowych? Czy
wciaz mamy do czynienie ze spalaniem
opon w szklarniach?

Kiedys byto to nagminne, teraz jest zde-
cydowanie rzadsze. Do wigkszosci oséb do-
tarlo, ze palenie opon w nieprzystosowanych
do tego piecach jest niestychanie szkodliwe.
Tu juz nie chodzi nawet o swiadomos¢ ekolo-
giczna, a o dbatos¢ o wlasne zdrowie. Ale oczy-
wiscie w kwestii poprawy swiadomosci eko-
logicznej jest jeszcze wiele do zrobienia.

Centrum ztozyto do NFOSiGW whnio-
sek dotacyjny w zakresie edukacji. Chcemy
uruchomi¢ projekt szkoleniowo-edukacyjny,
ktéry obejmowalby zaréwno szkolenia, jak i
konkursy w szkotach, adresowane przede
wszystkim do szkét gimnazjalnych i licedw
plastycznych. Planujemy tez w ramach tego
projektu wydanie plakatéw, broszur, opraco-
wanie scenariusza oraz wyprodukowanie spotu
telewizyjnego, rozbudowanie strony interne-
towej, a wszystko po to, aby pokazac, jak
mozna zagospodarowywac zuzyte opony.

Dzigkuje za rozmowe.

Rozmawiat: Jacek Zysk
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