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Opony pneumatyczne opatentowa³ in-
¿ynier R. W. Thomson z Londynu 10
grudnia 1845 r. jako „udoskonalenie
kó³ do powozów i innych je¿d¿¹cych
obiektów”.
Ale zaczê³o siê jeszcze wczeœniej, kie-

dy to w roku 1839 Anglik Charles Goodyear
wymyœli³ proces produkcji gumy i wynalaz³
sposób wulkanizacji kauczuku, który zosta³
opatentowany w 1844 roku. Pierwszym samo-
chodem wyposa¿onym w opony pneumatycz-
ne by³ Peugeot o mocy 4 KM francuskiego
producenta opon rowerowych Edouarda Mi-
chelina. 11 czerwca 1895 r. Michelin wystar-
towa³ swoim samochodem w wyœcigu Pary¿-
Bordeaux. Mimo ¿e na trasie licz¹cej 1200
km trzeba by³o wymieniaæ opony 22 razy, sa-
mochód dojecha³ do mety jako dziewi¹ty spo-
œród dziewiêtnastu, osi¹gaj¹c prêdkoœæ 25 km/
h. Ka¿da opona by³a przytwierdzona do ko³a
dwudziestoma œrubami i sworzniami. Ca³y
czas doskonalono opony. W 1935 firma Mi-
chelin stworzy³a opony radialne, w 1947 r.
Korporacja Goodrich zaprezentowa³a opony
bezdêtkowe, a w 2001 roku firma Michelin
oficjalnie zaprezentowa³a system PAX, pozwa-
laj¹cy na kontynuacjê jazdy z przebit¹ lub
pozbawion¹ ciœnienia opon¹.

Opony nale¿¹ do odpadów, które trud-
no zagospodarowaæ po zakoñczeniu
u¿ytkowania.
W bran¿y oponiarskiej mówi siê, ¿e opo-

na zosta³a stworzona, by trwaæ. Cechy, które
okreœlaj¹ jej walory u¿ytkowe, czyli odpor-
noœæ na uszkodzenia mechaniczne i warunki
atmosferyczne, s¹ jednoczeœnie odpowiedzial-
ne za trudnoœci zwi¹zane z jej zagospodaro-
waniem po zakoñczeniu u¿ytkowania. Jesz-
cze 10 lat temu œwiat nie bardzo radzi³ sobie

ze zu¿ytymi oponami, by³y topione w oce-
anach, zasypywane na Saharze, sk³adowane
na ró¿nych nielegalnych wysypiskach. Nawet
te najbardziej rozwiniête kraje by³y zasypy-
wane oponami, wraz z gwa³townym rozwo-
jem motoryzacji, komunikacji i przewozów
transportem ko³owym ró¿nych towarów. Rocz-
nie na œwiecie zaczê³o powstawaæ 1 mld zu-
¿ytych opon, w Europie ok. 300 mln

Polska jest jednym z liderów europej-
skich, bo w naszym kraju powstaje co roku
ok. 17 mln zu¿ytych opon, co daje nam 6 miej-
sce w Europie, po Niemcach, Wielkiej Bryta-
nii, W³ochach, Francji i Hiszpanii. Zu¿yte
opony s¹ naprawdê du¿ym problemem i by³
to argument za objêciem ich zasad¹ poszerzo-

nej odpowiedzialnoœci producentów (Exten-
ded Responsibility Producers). Zasada ta, która
powsta³a w po³owie lat 90. jest podstaw¹ no-
woczesnej gospodarki odpadami w Unii Eu-
ropejskiej. Zobowi¹zuje  producentów do za-
jêcia siê odpadem po tym produkcie. Na³o¿y³
siê na to wprowadzony przez Uniê zakaz sk³a-
dowania opon, a tak¿e nowe technologie, dziê-

ZU¯YTE OPONY
PRZESTAN¥ STRASZYÆ
Rozmowa z Markiem Sobieckim, prezesem Centrum Utylizacji Opon, Organizacji Odzysku SA
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ki którym technika radzi sobie ze zu¿ytymi
oponami.

Producenci opon zaczêli niemal w ca³ej
Europie wspó³finansowaæ zbiórkê i zagospo-
darowanie opon i przynosi to rezultaty.

A jak jest w Polsce?
Polska by³a jednym z liderów tego pro-

cesu. Wprowadziliœmy zasadê odpowiedzial-

noœci przedsiêbiorców za odpady po swoich
produktach od 1 stycznia 2002 roku, zapisu-
j¹c j¹ w ustawie z 11 maja 2001 roku o obo-
wi¹zkach przedsiêbiorców w zakresie gospo-
darowania niektórymi odpadami oraz o
op³acie produktowej i op³acie depozyto-
wej. Wyprzedziliœmy nawet Uniê, bo zapi-
sy zawarte w ustawie dotycz¹ nie tylko od-
padów opakowaniowych, jak to pierwotnie
by³o w Unii, ale tak¿e kilku innych pro-
duktów, m.in. olejów smarowych, opon, ba-
terii, akumulatorów.

Kiedy w 2002 roku powsta³o Centrum
Utylizacji Opon Organizacja Odzysku SA,
skupiaj¹ce najwiêkszych producentów opon
dzia³aj¹cych w Polsce, wtedy w wiêkszoœci
pañstw europejskich nawet nie zaczêto my-
œleæ o tworzeniu takiego systemu, mo¿e poza
krajami skandynawskimi. Tak wiêc mo¿na po-
wiedzieæ, ¿e jeœli chodzi o zbiórkê i zagospo-
darowanie zu¿ytych opon, staliœmy siê jed-
nym z pionierów europejskich. System, który
powsta³ w 2002 roku, rozwija siê dynamicz-
nie do dzisiaj.

Centrum Utylizacji Opon jest jedyn¹ or-
ganizacj¹ odzysku, która zajmuje siê
wy³¹cznie zbiórk¹ i recyklingiem opon.
W Polsce dzia³a kilka organizacji od-

zysku, które s¹ zainteresowane przejmowa-
niem od przedsiêbiorców obowi¹zku w zakre-
sie utylizacji zu¿ytych opon, ale Centrum
Utylizacji Opon jest rzeczywiœcie jedyn¹ or-
ganizacj¹ odzysku, która zajmuje siê tylko
tym. Centrum Utylizacji Opon zosta³o powo-
³ane przez najwiêkszych producentów opon
dzia³aj¹cych w Polsce – Goodyear, Firma Opo-
niarska Dêbica, Michelin, Continental, Brid-
gestone, Pirelli.

W Polsce jeszcze do niedawna 70%
opon by³o porzucanych lub sk³adowa-
nych na sk³adowiskach. Centrum Uty-
lizacji Opon zapowiedzia³o, ¿e do 2007
roku wszystkie zu¿yte opony bêd¹ zuty-
lizowane.
Zaczynaliœmy w 2002 roku od zbiera-

nia ³¹cznie w Polsce ok. 25 tys. ton opon, a w
roku 2008 powinniœmy przekroczyæ 150 tys
ton, z czego Centrum Utylizacji Opon zbiera
blisko 2/3. Dzisiaj odzyskujemy 75% masy
opon wprowadzonych na rynek. To, licz¹c w
sztukach, niemal 100% opon wprowadzonych
na rynek, bo masa opony u¿ywanej jest oczy-
wiœcie, ze zrozumia³ych wzglêdów, mniejsza ni¿
nowej. Opona u¿ywana traci na wadze nawet
do 20–25% w stosunku do opony nowej.

Dalej na tle innych krajów europej-
skich jesteœmy liderem, nasz system jest
bardzo efektywny, a jego koszty s¹ stosun-
kowo niskie w porównaniu z systemami w
krajach zachodnich.

Dzisiaj iloœæ opon zbieranych i podda-
wanych odzyskowi jest równa iloœci opon
wprowadzanych na rynek przez producentów
i importerów tych opon. Chocia¿ prawdê po-
wiedziawszy teraz jest nieco ³atwiej ni¿ bê-
dzie za kilka lat, bo w Polsce uzbiera³o siê
sporo zu¿ytych opon, których przedtem nikt
nie zbiera³. Ponadto, wiele opon trafi³o do nas
z importu, zarówno tzw. u¿ywanych opon (a
wiele z nich nie nadawa³o siê od razu do ¿ad-

Foto: Pawe³ Wójcik
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nego u¿ytku), jak i u¿ywanych samochodów
z takimi oponami.

Zbieranie wszystkich zu¿ytych opon
wymaga oczywiœcie stworzenia odpo-
wiedniego systemu zbiórki. Czy przed-
siêbiorcy wywi¹zuj¹ siê z tego obo-
wi¹zku?
Taki system zacz¹³ ju¿ powstawaæ w

2002 roku. Mamy podpisane umowy z cztere-
ma du¿ymi operatorami logistycznymi, któ-
rzy poprzez swoich podwykonawców – oko-
³o 40 firm – zbieraj¹ zu¿yte opony na terenie
ca³ego kraju. Zbiera siê je przede wszystkim
w punktach dealerskich – tam, gdzie oferowa-
ne s¹ do sprzeda¿y nowe opony firm, które s¹
akcjonariuszami Centrum, w bazach transpor-
towych, w zak³adach wulkanizacyjnych. Part-
nerem s¹ dla nas równie¿ samorz¹dy. Zebrane
opony s¹ przekazywane przez operatorów lo-
gistycznych do wskazanych przez nas punk-
tów odzysku. Odbieramy je na w³asny koszt,
czyli na koszt producentów.

Ostatnio, na pocz¹tku stycznia br., za-
warliœmy porozumienie o wspó³pracy ze Sto-
warzyszeniem Forum Recyklingu Samocho-
dów. Celem tego porozumienia jest wspólne
wywi¹zywanie siê z obowi¹zku w zakresie
zbiórki i odzysku zu¿ytych opon. Na stacjach
demonta¿u jest gromadzonych coraz wiêcej
zu¿ytych opon, równie¿ takich, które wpro-
wadzili na rynek nasi akcjonariusze. Na mocy
porozumienia podpisujemy szczegó³owe
umowy z poszczególnymi stacjami demonta-
¿u, które nale¿¹ do Stowarzyszenia. Liczymy,
¿e bêdzie to stabilne Ÿród³o pozyskiwania
znacznej iloœci zu¿ytych opon.

Czy pomagacie gminom w likwidacji
dzikich sk³adowisk opon?
Na ka¿de wezwanie gminy wysy³amy

samochody i odbieramy opony, albo zgroma-
dzone w rezultacie jakiejœ akcji zbiórki, albo
likwidacji dzikiego sk³adowiska. Oczywiœcie
wszystko odbywa siê na nasz koszt.

A czy zwyk³y u¿ytkownik samochodu
mo¿e liczyæ na bezp³atny odbiór zu¿y-
tych opon przez Centrum?

Nie op³aca siê nam jechaæ po 2–3 opo-
ny. Najproœciej, aby ich w³aœciciel przekaza³
je do zak³adu wulkanizacyjnego albo innego
punktu wskazanego przez gminê.

Opony to doskona³e paliwo, ich war-
toœæ kaloryczna jest porównywalna z
wartoœci¹ kaloryczn¹ wêgla bardzo
dobrej jakoœci.
Rzeczywiœcie. Ponadto np. metali ciê¿-

kich jest w oponach mniej ni¿ w wêglu. Dlate-
go naturalnym partnerem dla producentów
opon, którzy czuli siê zobowi¹zani zadbaæ o
œrodowisko i chcieli zebraæ odpady po swo-
ich produktach, sta³y siê cementownie. Do
dzisiaj s¹ naj³atwiejszym partnerem i najbar-
dziej po¿¹danym, bo w piecach klinkierskich
mo¿na bez problemu spalaæ opony, spe³nia-
j¹c wszystkie wymogi ochrony œrodowiska.
Opony mog¹ stanowiæ nawet do 20% spala-
nego paliwa.

S¹ cementownie, które spalaj¹ opony w
ca³oœci, nie potrzebuj¹ ich ci¹æ na kawa³ki.
Nic wiêc dziwnego, ¿e cementownie chêtnie
odbieraj¹ od nas zu¿yte opony, szczególnie,
¿e p³acimy im za utylizacjê.

To dobry interes dla cementowni...
Trzeba jednak wzi¹æ pod uwagê, ¿e ce-

mentownie pomagaj¹ nam zagospodarowaæ
odpady, bo przecie¿ zu¿yte opony s¹ odpada-
mi i dlatego nie p³ac¹ za to paliwo. Sytuacja
siê jednak zmienia, zbli¿amy siê do takiego
momentu, ¿e cementownie bêd¹ odbiera³y
opony bez ¿adnych dodatkowych op³at z na-
szej strony.

Dzisiaj w Polsce dominuje odzysk ener-
getyczny opon.
Równie¿ dlatego, ¿e koszty takiego

odzysku s¹ najmniejsze. Ale pojawiaj¹ siê
nowe formy odzysku. Jedn¹ z nich jest proces
R14. To proces, który zosta³ w Polsce wyod-
rêbniony w za³¹czniku do ustawy o odpadach,
nie dotyczy to zreszt¹ tylko opon, Proces po-
lega na wykorzystaniu odpadów w ca³oœci lub
w czêœci. Nie jest zaliczany do recyklingu,
traktowany jest jako inna forma odzysku. W
Unii Europejskiej nie wyodrêbniono procesu
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R14, st¹d ró¿ne problemy interpretacyjne i w
porównaniach statystycznych. W wielu kra-
jach zachodnich wiêkszoœæ procesów, które u
nas podlegaj¹ pod R14, jest traktowana jako
recykling, np. pewne produkty wykonywane
z opon, chocia¿by maty chroni¹ce place bu-
dowy, bandy przy drogach, w tym maty wy-
korzystywane w Skandynawii, a produkowa-
ne w Polsce do zabezpieczenia zboczy przed
odrywaniem od³amków skalnych przy budo-
wie dróg. Produkcja takich mat w Polsce zali-
czana jest do odzysku, a w Skandynawii do
recyklingu. Zak³óca to konkurencyjnoœæ
przedsiêbiorstw, bowiem istnieje spora ró¿ni-
ca w kosztach uzyskania dokumentów po-
œwiadczaj¹cych recykling i odzysk.

Coraz bardziej popularny staje siê re-
cykling materia³owy. Na czym polega?
Na przerabianiu opon na nowe produk-

ty, po uprzednim przygotowaniu. Trzeba od-
dzieliæ od opony stal, odpady tekstylne, a
gumê przemieliæ, zrobiæ z niej granulat, który
bêdzie móg³ byæ wykorzystany do produkcji
innych wyrobów. Jest coraz wiêcej kierunków
wykorzystywania tego granulatu, np. przy
wytwarzaniu nawierzchni sportowych – bie¿-
ni, kortów, boisk trawiastych ze sztuczn¹
traw¹, do elementów t³umi¹cych drgania i
ha³as, zwi¹zanych z bezpieczeñstwem dro-
gowym – barierek, pacho³ków itp., do pro-
dukcji kó³eczek do wózków. Prowadzone
s¹ te¿ próby u¿ycia odzyskanego surowca
jako dodatku do mieszanki gumowej wy-
korzystywanej do produkcji nowych opon.
Dowiod³y one jednak, ¿e tak uzyskana opona
ma mniejsz¹ ¿ywotnoœæ (1% domieszki surow-
ca wtórnego powoduje skrócenie ¿ywotnoœci
opony równie¿ o 1%) oraz wykazuje zwiêk-
szone opory toczenia, przez co podwy¿sza
zu¿ycie paliwa.

Granulat z opon mo¿e byæ te¿ dodawa-
ny do wzbogacania asfaltu. W USA ju¿ ponad
16% dróg jest wybudowanych z asfaltu z do-
datkiem granulatu. Badania przeprowadzone
przez Amerykañsk¹ Agencjê Ochrony Œrodo-
wiska wykaza³y wiele korzyœci z dodawania

gumy do asfaltu. Przede wszystkim wykaza-
no, ¿e kilkunastokrotnie zmniejsza siê wypad-
kowoœæ w mokre dni, 2–3-krotnie zwiêksza
siê ¿ywotnoœæ dróg, mniejszy jest te¿ ha³as
bêd¹cy wynikiem tarcia opony o asfalt. W Pol-
sce jeszcze nie wykorzystujemy na wiêksz¹
skalê granulatu w asfalcie. Mo¿e dlatego, ¿e
my w Polsce wci¹¿ liczymy koszty na pocz¹t-
ku, a nie na koñcu inwestycji. Nie dodajemy
kosztów eksploatacji, nie liczymy kosztów
zwi¹zanych z wypadkami, ochron¹ œrodowi-
ska itp.

Recykling materia³owy rozwija siê na
œwiecie bardzo dynamicznie. Wynika to te¿ z
faktu, ¿e w krajach zachodnich jest on wspie-
rany finansowa przez pañstwo. Wiele pañstw
decyduje siê np. na pokrywanie ró¿nicy kosz-
tów w budowie autostrad z zastosowaniem
granulatu i bez niego.

Jak wygl¹da œwiadomoœæ spo³eczeñ-
stwa odnoœnie bezpiecznego utylizo-
wania opon samochodowych? Czy
wci¹¿ mamy do czynienie ze spalaniem
opon w szklarniach?
Kiedyœ by³o to nagminne, teraz jest zde-

cydowanie rzadsze. Do wiêkszoœci osób do-
tar³o, ¿e palenie opon w nieprzystosowanych
do tego piecach jest nies³ychanie szkodliwe.
Tu ju¿ nie chodzi nawet o œwiadomoœæ ekolo-
giczn¹, a o dba³oœæ o w³asne zdrowie. Ale oczy-
wiœcie w kwestii poprawy œwiadomoœci eko-
logicznej jest jeszcze wiele do zrobienia.

Centrum z³o¿y³o do NFOŒiGW wnio-
sek dotacyjny w zakresie edukacji. Chcemy
uruchomiæ projekt szkoleniowo-edukacyjny,
który obejmowa³by zarówno szkolenia, jak i
konkursy w szko³ach, adresowane przede
wszystkim do szkó³ gimnazjalnych i liceów
plastycznych. Planujemy te¿ w ramach tego
projektu wydanie plakatów, broszur, opraco-
wanie scenariusza oraz wyprodukowanie spotu
telewizyjnego, rozbudowanie strony interne-
towej, a wszystko po to, aby pokazaæ, jak
mo¿na zagospodarowywaæ zu¿yte opony.

Dziêkujê za rozmowê.
Rozmawia³: Jacek Zyœk


